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Norwegia w ramach
Nowego Porzgdku

Budowa infrastruktury od superautostrad po superdzieci

Ostatniego lata przed inwazja Niemiec na Norwegie ,pewien
wysoki, niebieskooki Teuton” wyruszyl z zong z Kolonii, gdzie
mieszkali, na Przyladek Péinocny, znajdujacy sie na péinocy skrawek
norweskiego ladu. Vitalis Pantenburg, niemiecki inzynier i podréznik,
obszernie rozpisywal sie o pdéinocnych krancach Europy, zwlaszcza
o Arktyce, na ktérej punkcie mial obsesje i byt uwazany za czolowego
specjaliste od tej czesci globu. W cyklu siedmiu reportazy publikowa-
nych na poczatku 1941 roku w najwigkszej kolonskiej gazecie ,,Kolni-
sche Zeitung” Pantenburg opisywal mijane po drodze norweskie krajo-
brazy, a takze bogactwa naturalne kraju, jego histori¢ i ludzi. W centrum
jego opowiesci znajdowala si¢ droga, ktora nie tylko ulatwiala podrézo-
wanie, ale stuzyla tez jako wyznacznik cywilizacjil.

Wzdluz przemierzanych tras Pantenburg widzial pigkno, niebezpie-
czenstwo i niewykorzystane mozliwosci. Pickno emanowato z licznych
wodospaddw, blekitnoczarnych fiordéw, prastarych laséw, rézowych
przestworzy i tradycyjnych drewnianych chat. Niebezpieczenstwo czaito
sie gléwnie na stromych i pelnych ostrych zakretéw gorskich drogach,
a czasami takze w politycznych resentymentach, ktére doszty do glosu na
przyklad w Bergen, gdzie malzonkowie zatrzymali si¢ w hotelu, a miej-
scowi wandale zniszczyli im samochdd. Niewykorzystane mozliwosci
natomiast wida¢ bylo wszedzie. Pantenburg dostrzegal je zwlaszcza
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w péinocnej Norwegii, gdzie nieukonczone drogi i linie kolejowe skazy-
waly ludnos¢ na zycie w izolacji, utrudnialy wydobycie surowcédw natu-
ralnych, turystyke i intensywne osadnictwo. Trasa podrézy Pantenbur-
goéw — Riksvei 50, liczaca blisko trzy tysigce kilometréw gtéwna droga
taczaca poludniows i péinocng Norwegie (Oslo-Trondheim-Kirkenes) —
réwniez przyniosta rozczarowanie. Pomimo wielu lat wysitkéw, do 1939
roku rzad norweski nie zdotal jej ukonczy¢. Panujgce na péinocy kraju
surowe i niebezpieczne warunki kazaly Pantenburgowi ostrzec niemiec-
kich czytelnikdw, ze ,,nie jest to idealna autostrada w naszym rozumieniu
tego stowa”. W pierwszym z opublikowanych artykuléw, przygotowanym
po przejechaniu tysiecy kilometréow drog, ktorymi wedrowali pasterze ze
stadami reniferéw, opisywal swoja podréz z Niemiec w kierunku Arktyki
jako wyprawe ku infrastrukturalnej i kulturowej prozni: od rozwinietej
cywilizacji przemystowej i betonowych autostrad na potudniu do grun-
towych traktow na Dalekiej Pétnocy?.

Dla Pantenburga, ktéry — o czym jego czytelnicy nie wiedzieli - byl
réwniez nazistowskim szpiegiem, utwardzenie drogi tu czy tam nie sta-
nowilo rozwigzania3. Opowiadal si¢ raczej za tym, zeby ,energicznie
zaja¢ sie” rozwojem infrastruktury w péinocnej Norwegii i wprowadzi¢
caly region w epoke nowoczesnosci. W chwili ukazania si¢ jego relacji,
czyli okoto szesnastu miesigcy po przebytej podrdzy, jego rodacy przyste-
powali juz do realizacji tego monumentalnego zadania - i to na wigksza
skale, niz Pantenburg sobie wyobrazal. Sporzagdzona w Londynie przez
wywiad wojskowy Norweskich Sit Zbrojnych mapa gltéwnych przedsie-
wzie¢ budowlanych na terenie Norwegii w 1942 i 1943 roku pokazuje, ze
kraj — z goéry na dot - zostat zamieniony w wielki plac budowy*. Przez caly
czas okupacji Niemcy wznosili umocnienia obronne i instalacje wojsko-
we, drogi, mosty, tunele, linie kolejowe, lotniska, porty, elektrownie oraz
obiekty handlowe i przemystowe. Astronomiczne koszty tych projektow
sprawily, ze Norwegia byla jedynym okupowanym krajem w Europie,
w ktory Niemcy inwestowali wiecej srodkdw, anizeli z niego czerpali.

Obecnie najbardziej rzucajace si¢ w oczy projekty nazistowskiej
infrastruktury w Norwegii mozna odnalez¢ wzdluz jej dlugiego wy-
brzeza — w postaci pozostalosci fortyfikacji oraz baterii cigzkiej arty-
lerii, ktére tworzyly péinocng flanke Watu Atlantyckiego (il. 2.1 oraz
il. 2 na wktadce). Hitler nakazal w 1942 roku wzniesienie tego rozlegtego
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systemu umocnien, ktory miat si¢ ciagna¢ blisko pig¢ tysiecy kilometréw
od Kirkenes po Pireneje i chroni¢ przed inwazja aliantéw z morza. Przy
jego budowie, ktéra pochloneta ogromne ilosci stali i betonu, pracowaty
setki tysiecy ludzi. W ciggu dwoch lat ponad pietnascie tysiecy bunkrow
obsadzono tysigcami niemieckich zolnierzy. Nazistowscy propagandzisci
chlubili sie, ze s3 one nie do zdobycia. Jednak kiedy 6 czerwca 1944 roku
alianckie oddzialy wylagdowaly na plazach Normandii, przerwaly Wat
Atlantycki w zaledwie kilka godzin®. Wsrod poteznych konstrukeji z zel-
betonu, ktére pozostaty, wiele okazalo sie¢ tak solidnie zbudowanych, ze
nie dalo si¢ ich wyburzy¢ po wojnie. Tak oto Hitler mimowolnie urzeczy-
wistnil pragnienie stworzenia przyszlych architektonicznych ruin, ktdre
beda znacznie trwalsze niz jego imperium - chociaz wyobrazal sobie, ze
stang si¢ obroslymi winorosla muzeami sztuki i pomnikami zwyciestwa,
a nie niszczejacymi bunkrami i fortyfikacjami’.

Hitler powierzyt budowe Watu Atlantyckiego Organizacji Todta
(OT), podporzadkowanej rygorom wojskowym grupie inzynieréw nie-
zbednych dla dzialan wojennych i okupacyjnych Trzeciej Rzeszy. Okres-
lana w raportach alianckiego wywiadu jako ,druga armia niemiecka’,
OT w szczytowym okresie swojej dzialalnosci w 1944 roku nadzorowala
poéttora miliona robotnikéw w calej okupowanej Europie, od Norwegii
po Balkany i od Francji po Rosj¢d. W tym czasie Niemcy nie stanowili
juz wiekszosci sity roboczej, jak przed wojna, lecz zastapili ich miesz-
kancy krajow okupowanych, z ktérych wielu bylo zmuszanych do pracy.
Do ciezkich roboét przy realizowanych przez OT projektach kierowano
réwniez jencoéw wojennych (gros z nich pochodzito ze Zwigzku Radziec-
kiego). Tysigce umarty z glodu i choréb lub zginely z rak sadystycznych
straznikow?.

Nieludzkie traktowanie robotnikéw i okrutne metody przyspieszyly
realizacje nazistowskich inwestycji zakrojonych na niespotykang dotad
skale. W sprawozdaniu z 1945 roku brytyjski wywiad przyznal z nie-
chetnie wyrazonym podziwem, ze organizacja ,w nieco ponad pie¢ lat
zrealizowala najbardziej imponujacy projekt budowy od czaséw rzym-
skich”10. Na jej czele stal Fritz Todt, cywilny inzynier i administrator,
ktérego Hitler mianowal w 1933 roku generalnym inspektorem drég
krajowych. OT utworzono w 1938 roku, kiedy budowa autostrad
stracifa priorytet na rzecz Watu Zachodniego (lub Linii Zygtryda, jak
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nazywali go alianci), sieci umocnien obronnych wzdluz zachodniej
granicy Niemiec. Po wybuchu wojny dziatalno$¢ ,,OT przybrata niemal
wylacznie militarny charakter”!. W marcu 1940 roku Todt zostal mini-
strem uzbrojenia i amunicji Rzeszy, co dalo mu znaczng kontrole nad
gospodarka wojenng kraju.

Todt, zagorzaly narodowy socjalista, ktdry zapisal si¢ do NSDAP
w 1922 roku, wierzyl, zZe rozwdj technologiczny i inzynieryjny prowadzg
do przemiany kulturowej i rasowej. W 1936 roku otworzyt w bawarskim
zamku Plassenburg szkole dla inzynieréw i technikéw, w ktérej uczyli
sie oni o artystycznych, rasowych i politycznych wymiarach swojej
pracy. Ta wyselekcjonowana grupa poznawala ideologie narodowo-
socjalistyczng, uprawiala kalistenike i stuchata muzyki klasycznej. Uczo-
no tam, ze inZynierowie nie zajmujg si¢ problemami technicznymi, lecz
rozwigzuja kwestie spoleczne. Dokonuja tego za pomocg technologii,
ktéra ma wiasng estetyke pozwalajacg uzupelniaé nature i kulture!?.

Vitalis Pantenburg w relacji z podrézy podobnie charakteryzowat
postac inzyniera jako przedsiebiorczego czlowieka, ktory jest wrazliwy
na pickno oraz $wiadom swoich umiejetnosci i prawa do tego, zeby
ulepsza¢ otaczajacy go rzeczywistos¢. Kiedy w 1942 roku Organizacja
Todta zadomowila si¢ w Norwegii i Danii, nazwa, jaka nadano tamtej-
szemu oddzialowi - Einsatzgruppe Wiking - nie pozostawiala watpli-
wosci, ze inzynierowie majg by¢ nowymi zdobywcami $wiata.

Najbardziej rzucajace si¢ dzi§ w oczy nazistowskie projekty w Nor-
wegii stuzyly bezposrednio celom obronnym, natomiast przedsiewziecia
majace ksztaltowac jej przeznaczenie jako czg¢sci Wielkiej Rzeszy Nie-
mieckiej — inzynierie cywilizacji, ktéra tak fascynowata Todta - trud-
niej dzi$ zauwazy¢. Obejmujg one utrzymane w nienagannym porzad-
ku autostrady, ktore marzyly si¢ Pantenburgowi, a takze nowoczesng
infrastrukture telekomunikacyjng, zaklady przetwdrstwa ryb, huty
aluminijum, rafinerie i znacznie wiecej: caly system robot publicznych
oraz obiekty handlowe i przemyslowe, ktére uznano za niezbedne, zeby
wprowadzi¢ Norwegie do rozszerzajacej si¢ strefy gospodarczo-poli-
tycznej z wyobrazen Hitlera o nowej Europie. Wiele z tych projektéw,
rozpoczetych lub ukonczonych przez Niemcdédw, normalnie funkcjo-
nuje do dzi$. Nikt jednak nie mysli o drodze czy moscie, ze to ,,budo-
wa nazistow’, w przeciwienstwie do gigantycznego stanowiska dzial
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artyleryjskich. Podczas okupacji jednak tego typu projekty infrastruk-
turalne byty bardzo widoczne i opiewane w kontrolowanych przez naro-
dowych socjalistow mediach w Niemczech i Norwegii.

Ulubionym tematem nazistowskich autoréow stala si¢ zwlaszcza
budowa drdg, pozwalala bowiem wychwala¢ jednoczesnie triumf nie-
mieckiej woli oraz norwesko-niemiecka wspotprace. W listopadzie 1940
roku na okladce ,Deutsche Monatshefte in Norwegen” - czasopisma,
ktére zaczal wydawac¢ urzad komisarza Rzeszy - zilustrowano wilacza-
nie Norwegii do Wielkiej Rzeszy Niemieckiej poprzez rozwijang sie¢
transportowa, ze wszystkimi drogami prowadzacymi do Berlina jako
centrum nowego imperium (il. 2.2). Ilustracji towarzyszy! artykul zaty-
tutowany Teraz mozna jechac na pétnoc pidra doktora Leschkego, szefa
transportu Komisariatu Rzeszy, ktdry cieszyl si¢ z herkulesowego trudu,
jakim miato by¢ wybudowanie drog przez dzikie i niebezpieczne tereny.
Leschke podkreslal ogrom obszaru, ktéry nalezalo opanowac i przyla-
czy¢: ,Norwegia ma prawie dwa tysigce kilometrow dlugosci, gestosc
zaludnienia wynosi za$ zaledwie o§miu mieszkancéw na kilometr kwa-
dratowy — w porownaniu do stu trzydziestu pigeciu w Niemczech — a do
tego przedzielaja ja fiordy na wybrzezu i gory w glebi ladu” Zauwazyt
tez, ze gdyby Norwegia rozciggala si¢ na potudnie, siggalaby niemal do
Gibraltaru. Jesli doda¢ do tego surowy klimat, ktory zimg sprawial, ze
drogi na pdlnocy pokrywaly zaspy $niegu, czytelnicy mogli wreszcie
pojac skale wyzwanial3.

Biorac pod uwage te przeszkody, trzeba zada¢ pytanie, jaki byt cel
budowania owych drég? Leschke przyznawal, ze Norwegia dysponuje
naturalnymi drogami wodnymi i portami obslugujacymi nadbrzezne
miasta i osady. Przewidywal jednak, Ze nawet na nadmorskich obszarach
samochody zastgpig statki, poniewaz transport morski odbywa sie zbyt
wolno!4. To stawianie znaku réwnosci miedzy postepem a mobilnoscig
i szybkoscig charakteryzowalo wszystkie europejskie kolonialne projekty
infrastrukturalne dziewietnastego i dwudziestego stulecial®. Nazistowscy
dziennikarze pokroju Pantenburga opisywali péinocng Norwegie jako
kolonie bardziej rozwini¢tego przemyslowo poludnia krajul®. Wedlug
Leschkego i innych niemieckich dygnitarzy rozbudowa drég stuzyla
nie tylko wspieraniu gospodarki oraz integracji politycznej, ale réw-

niez synchronizacji tempa rozwoju Norwegii z dynamicznym tempem
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2.2 \Wszystkie drogi prowadzg do Berlina; oktadka pierwszego numeru
.Deutsche Monatshefte in Norwegen”; listopad 1940.

wlasciwym dla Trzeciej Rzeszy - imperium zjednoczonym w réwnym
stopniu przez rytm myslenia i dzialania, jak i geogratie!”. W 1934 roku
sam Hitler zreszta nazwal samochdd ,najbardziej nowoczesnym $rod-
kiem transportu”18.
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