Zdjecia, ktore trafity na biurko jednego z wysokich rangg oficerow SS z Urzedu Tajnej
Policji Pahstwowej (gestapo) w Posen, niewiele pokazywaty. Ktebowisko wagonéw
towarowych i wegiel, ktory sie z nich wysypat. Duzo wegla. Na tym ktebowisku
wagonoéw sterczat pionowo bramkard, czyli wagon jadacy tuz za parowozem. Oficer
wzigt szkto powiekszajgce i uwaznie przyjrzat sie bramkardowi. Przed nim, réwniez w
pozycji pionowej, wida¢ byto fragment tendra parowozu, a mocno uszkodzony
parowoz stat obok. Hauptsturmfuhrer odtozyt fotografie i ponownie przeczytat raport
podpisany przez funkcjonariusza policji kryminalnej. Po jego lekturze byt réwnie
madry jak przedtem. Rozmyslania przerwat dzwonek telefonu.

— Tak, to ja, panie obergruppenfihrerze. To mi nie wyglada na robote polskich
bandytow. Nie mieli$my zadnych sygnatéw, ze co$ takiego sie szykuje. Zadnych, a
taka katastrofa to nie wsypanie garsci piasku do maznicy czy uszkodzenie semafora
— powiedziat do stuchawki. Przez minute czy dwie stuchat, co miat do powiedzenia
cztowiek tytutowany obergruppenfihrerem, po czym rzucit stuzbiscie:

— Jawohl, Herr Obergruppenfuhrer!

Do tej rozmowy doszto w piagtek, 17 wrzesnia 1943 roku. Do jednego z oficeréw
poznanskiego urzedu gestapo zatelefonowat sam wyzszy dowddca SS i policji w
Kraju Warty, obergruppenfiihrer SS Wilhelm Koppe, ktéry przed rozmowg z
namiestnikiem Kraju Warty, Arthurem Greiserem chciat zna¢ opinie specjalisty od
spraw polskiego podziemia o wykolejeniu 15 wrze$nia dwdch pociggéw towarowych
na stacji Posen Luisenhainbahnhof (Poznan Staroteka).

Dzisiaj jedno nie ulega watpliwosci. W drugiej potowie wrzesnia 1943 roku nikogo w
Posen nie aresztowano pod zarzutem dywersji na kolei, nie nasility sie ponad norme
represje wobec cztonkéw polskich organizacji podziemia niepodlegtosciowego.
Wszystko przebiegato tak, jakby nic sie nie wydarzyto.

Wkroétce Wilhelm Koppe zostat przeniesiony do Krakowa na identyczne stanowisko,
ale jego nastepcy w Kraju Warty: Teodor Berkelmann, a po jego nagtej $mierci Heinz
Reinefahrt jeszcze przez jakis czas interesowali sie tym, co 15 wrzesnia 1943 roku
wydarzyto sie na poznanskiej Starotece. Te sprawe ostatecznie zamknieto w kwietniu
1944 roku. Okregowy Urzad Tajnej Policji Panstwowej uznat wypadek na stacji
Luisenhain za katastrofe, ktorej przyczyn nie zdotano ustali¢, ale nic nie wskazywato,
by zaplanowali jg i wykonali cztonkowie polskiego podziemia.

Mimo podejmowanych po wojnie licznych préb przypisania katastrofy na Starotece
dziatalnos$ci Kedywu Armii Krajowej, pozostanie ona przyktadem najzwyklejszego
wypadku, ktory zdarzyt sie w czasie wojennej ,bitwy o szyny”.

W niniejszej ksigzce opisuje wybrane katastrofy morskie i lotnicze, a takze lagdowe i
podziemne z lat 1945-2000 w Polsce. Lub — jak w przypadku promu Jan Heweliusz —
w poblizu polskich granic morskich.

W tym wstepnym rozdziale mam szanse opisania prawdopodobnie najwiekszej
katastrofy kolejowej, do ktérej kiedykolwiek doszto na ziemiach polskich. Wykracza
ona bowiem poza ramy czasowe, ktére sobie sam wytyczytem.

Konczyt sie listopad 1944 roku. W wyzwolonym spod okupacji hitlerowskiej Lublinie
wladze w randze prezydenta Krajowej Rady Narodowej sprawowat nikomu wczesniej
nieznany Bolestaw Bierut oraz opanowany przez komunistow Polski Komitet
Wyzwolenia Narodowego, na ktérego czele — z woli J6zefa Stalina — stangt socjalista
Edward Osébka-Morawski. Nad Krakowem nadal powiewata flaga ze swastyka, a na



Wawelu od pieciu lat rezydowat namiestnik Adolfa Hitlera, generalny gubernator
doktor Hans Frank.

W pigtek, 24 listopada 1944 roku, pocigg pospieszny z Zakopanego do Krakowa nie
jechat swojg statg trasg. Na linii Kalwaria Zebrzydowska — Skawina partyzanci
uszkodzili most i pospieszny skierowano trasg okrezng przez Wadowice i
Spytkowice. Po tym samym torze od strony Wadowic jechat niemiecki transport
wojskowy z zaopatrzeniem dla Wehrmachtu, ktory na liniach Ostbahn (Kolei
Wschodniej) miat bezwzgledne pierwszenstwo.

Dyzurny ruchu z Kalwarii Lanckorony odebrat telefoniczny meldunek od dyzurnego z
Wadowic, ze akurat odprawit transport wojskowy. Tresci tego meldunku dyzurny z
Lanckorony nie zapisat jednak w ksiedze meldunkowej i z nieznanych przyczyn
opuscit swoj posterunek. By¢ moze w trybie pilnym wyszedt do ubikacji, o0 czym
Swiadczy chocby fakt, ze nie zdgzyt nawet zanotowaé¢ meldunku z Wadowic.
Zastepujgcy go zawiadowca (Niemiec) nie wiedziat o jadgcym transporcie i na zajety
tor skierowat pospieszny z Zakopanego. Gdy dyzurny wrocit na swoj posterunek i
zorientowat sie w sytuacji, prébowano zatrzymac oba pociggi. Gdy telefoniczny
meldunek dotart do Kleczy Goérnej, pocigg wojskowy akurat mijat te stacje, a proba
zatrzymania pospiesznego w Kalwarii Zebrzydowskiej sie nie powiodta. Maszynista
parowozu zlekcewazyt dajgcego sygnaty czerwong choraggiewkg dyzurnego ruchu
(na tej stacji nie byto wéwczas semaforéw) i nie zatrzymat pociggu.

W Kalwarii Lanckoronie podijeto jeszcze jedng probe zatrzymania pospiesznego. Za
tym pociggiem wystano matg lokomotywe manewrowg, by jej gwizdem zmusi¢
maszyniste pospiesznego do zatrzymania pociggu. Niestety, ten plan sie nie powiddt.
Miedzy godzing 15:15 a 15:20 koto podwadowickiego Barwatdu Sredniego doszto do
czotowego zderzenia obu pociggow: pasazerskiego i transportu wojskowego. Ze
wzgledu na uksztattowanie terenu ich maszynisci nie widzieli sie niemal do ostatnigj
chwili. Dwa pierwsze wagony pospiesznego zostaty catkowicie zmiazdzone i ogarnat
je pozar.

Tadeusz Szczur miat wowczas 16 lat. Akurat wracat do Wadowic ze szkoty w
Kalwarii. Siedziat miedzy drugim a trzecim wagonem: ,Samego zderzenia nie
pamietam, bo stracitem przytomnos¢ Dopiero pdzniej wyciggnieto mnie z wraku i
udzielono pomocy” — wspominat po latach. Skonczyto sie tylko na ztamaniu nogi i
reki.

Trudno sobie nawet wyobrazi¢ akcje ratowniczg w zapadajgcym zmroku przy braku
reflektoréw. Na miejsce katastrofy przyjechaty tylko dwie sanitarki i trzech lekarzy.
Brakowato noszy, sanitariuszy i Srodkéw opatrunkowych. Miejscowi mieszkancy na
bandaze darli wiec przescieradta. Lzej rannych zabierali do swoich doméw. Inni
przynosili siano, by ogrzac tych, ktorzy byli zakleszczeni we wrakach wagonow, a
zatem nie mozna ich byto przenies¢ do okolicznych domow.

Po6zniej przyjechali niemieccy zandarmi, ktorzy zakazali takich praktyk i przede
wszystkim pogonili tych, ktérzy rozkradali rozbite wagony transportu wojskowego.

Fragment rozdziatu Katastrofa pod Wadowicami, czyli zamiast wstepu



